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1. Inledning & syfte

Detta PM beskriver forslag pa skyddsatgarder mot lackage och spill av petroleumprodukter fér ny drivmedelsanlaggning i
Balsta. Jambrén & Carlstedt Environmental Consulting AB (JCEC) har fatt i uppdrag av OKQS8 AB (OKQ8) att utreda hur
planerad anlaggning kan anpassas for att uppna ett hégre skydd for grundvatten och narliggande recipient. OKQ8
kommer att vara byggherre for projektet. Stationen kommer skyltas som en Volvo Tanka och verksamhetsutévare
kommer vara Bra Bil AB.

Syftet med utredningen ar att med forslag pa tekniska atgarder ge forslag till hur anldggningen kan utformas for att skapa
ett forhojt skydd for méanniskors halsa och miljo jamfért med en standardiserad anldggning.

2. Beskrivning av omradet

Planerad drivmedelsstation ar tankt att byggas pa del av fastigheten Bista 4:10, Hdbo kommun. Forslag till detaljplan for
omradet har tagits fram benamnd Entré Lillsjon Detaljplan 426. Tankastationen &r planerad pa planomradets vastra del i
narheten av cirkulationsplats Dragetrondellen som forbinder Sodra Balstavdgen med Lillsjoslingan och Dragrannan. Infart
till stationen sker via den planerade infartsvag fran Lillsjoslingan som ar tankt att forbinda det nya planomradet med
befintligt vagnat.
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Omrdadet bestdr framst av dngs- och skogsmark med Lillsjon ca 130 m séder om tankt drivmedelsstation. Norr om Sodra
Balstaleden finns ett omrdde med service- och handelsverksamheter. Ytterligare en bensinstation finns i anslutning till
Dragetrondellen. For mer utforlig beskrivning av omradet hanvisas till Planbeskrivning for Bista 4:10 och Bista 4:5.
Centralt for etablering av drivmedelsstationen och skydd fér grundvatten och recipienter ar att Lillsjon ar ett omrade som
i en fordjupad oversiktsplan for Balsta tatort (2010) beskrivs som ekologiskt kansligt vatten. | kombination med att
markforhallandena bestar av genomslapplig jord (framst isdlvssediment av kornstorlek sand) bor hantering av brand- och
miljofarliga @mnen omges med en hog grad av forsiktighetsmatt. Kommande avsnitt beskriver hur en standardiserad
drivmedelsanlaggning utifran OKQ8:s typritningar och manualer utformas samt hur delar av anldaggningen dar risk for
ldckage finns kan utformas for att uppna en hogre sakerhetsniva.
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3. Grundlaggande uppgifter bensinstation

For en nybyggnation av bensinstation enligt Volvo Tankas koncept galler OKQS8:s typritningar for utformning av
drivmedelsanldggningen. Volvo Tanka forser sedan stationen med sitt visuella koncept. Nedan beskrivs kortfattat hur en
typstation ar utformad med betoning pa drivmedelsanldggningen.

3.1  Cisterner och rorledningar

En storre cistern, delad invandigt i fack ldggs ner under jord som forvaringsutrymme fér drivmedel. Vanligtvis ar cisternen
2 500 mm i diameter, ca 24 m |dng och rymmer totalt 110 m? férdelat pa 4-5 st. fack beroende pa antal produkter som
skall saljas pa stationen. | vattenskyddsomraden forses cisternen med sekundart skydd.

Fordelen med en storre delad cistern ar att lossningsplats for tankbil kan placeras direkt ovanpa cisternen och
rorledningar for pafylining kan ledas till respektive fack invandigt i cisternen. Risken med lackande ledningar elimineras
genom konstruktionen som idag ar standard pa manga av landets nybyggnationer oavsett foretag.

Fran cisternen till drivmedelspumparna gar slangledningar som forlaggs utan skarvar. Dvs. en hel slangledning fran
respektive fack fram till pump. Under pumpen installeras en sump eller tat |ada dar dvergangen mellan slangledning och
rér som ansluter till pumpen gors. Daremot ar sump eller invallning kring anslutningar mellan rérledning och cisternen
inte standard utanfor vattenskyddsomrade. Mellan pumpar och cisternen gar ocksa en stamledning for
bensingataterforing, s.k. gasaterforing Steg Il. Samtliga ledningar ldggs med fall mot cisternen.

3.2 Oljeavskiljare och uppsamling

Eventuellt spill och ldckage vid olyckor och incidenter skall samlas upp och tas tillvara pa ett sakert satt. Genom ett
system med spillzoner (omraden dar risken for spill &r som storst) med tat yta och brunnar som leds till en oljeavskiljare
skall ett spill kunna tas omhand genom naturlig avrinning. Oljeavskiljaren som installeras pa nya stationer ar en Klass-1-
avskiljare som ar godkand enligt standard SS-EN 858 med larm och protagningsmojligheter samt anpassad efter
dimensionerat flode pa stationen utifran ett 10-ars regn. Vanligtvis ansluts avskiljaren till kommunal dagvattenledning.

Forutom uppsamling av ytliga spill via spillzoner ar cisternens pafyliningsanslutningar placerade i ett vaderskyddat
utrymme med spillkar som rymmer minst 150 liter. Skulle ett spill intréffa vid anslutning och frankoppling av tankbilens
slangar hamnar det i spillkaret och kan tas omhand.

3.3 Pumpar och 6vriga installationer

Pumpar kops fran etablerad leverantor och ar forsedda med slangbrottsventil, férprogrammerad sparr for bransleméangd
per tankning och gasaterforing. Pumparna ar dven utrustade med automatisk dvervakning av gasaterforingssystemet for
att undvika utslapp av forhojda halter av flyktiga kolvaten (VOC).

Overvakning av varje fack i cisternen gors i realtid genom ett automatiskt nivdmatningssystem som larmar fér onaturliga
forandringar i volym och forhojd vattenniva vilket indikerar att cisternen ar otat. Innan lossning kan ske fran tankbil
maste o6verfylinadsskydden i varje cisternfack ge en godkdnd signal till tankbilen. Lossning sker inte utan fungerande
overfyllnadsskydd.

4, Riskomraden vid nyare drivmedelsstationer
SPBI (Svenska petroleum och biodrivmedelsinstitutet) har publicerat rekommendationer fér utformning av

bensinstationer for att minimera spill och lackage av hanterade produkter. For nya stationer kan foljande omraden
utgora risker for lackage och spill:
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Tabell 1. Riskomraden for lackage och spill pa nya bensinstationer (SPBI 2009)

4.1 Pafyllningssystemet e spill vid koppling av lossningsslangar

e brott pa lossningsslangen

e Jverspolning vid lossningen t ex vid icke
fungerande 6verfyllningsskydd,
kommunicerande karl etc

e lackage i flansar, kopplingar och i skarvar pa
ledningen

e  korrosion pa ledningen. Normalt star ledningen
tom

e vid fel fall pa ledningen kan produkt bli staende i
ledningen och om det samtidigt finns otatheter
lacker produkt ut mellan varje pafyliningstillfalle.

4.2 Cisterner e  korrosionsskador

e otdta anslutningar

e isamband med 6verspolning via otdta
manluckor och pejllock

4.3 Distributionsledningen e  kopplingar
e skarvar
o flansar
4.4 Matarskap e har kan lackage eller spill uppsta genom att

kunden spiller vid tankningen, lackage i pumpen,
pakdrningar eller att kunden glommer ta bort
slangen ur bilen innan hen lamnar stationen.

4.5 Dagvattenavlopp spillzoner e javloppssystemet kan lackage till omgivningen
ske genom en otat spillplatta, otdtheter i
oljeavskiljaren, t ex otdta packningar,
rorledningsbrott och ”overfylining”.

5. Forslag till teknisk utformning for 6kat skydd for grundvatten och omgivande mark

5.1  Pafyliningssystemet

Utvecklingen mot storre delade cisterner har eliminerat riskerna med lackande pafyliningsledningar med tillhorande
kopplingar och skarvar da rorledningar numera ar dragna invandigt i cisternen fran fabrik. Spill och lackage i samband
med lossning fran tankbil kan tas omhand genom en spillzon om minst 16x4 meter. Pafyliningsanslutningar ar som
standard placerade i ett spillkar som skall rymma den volym vatska som kan forekomma i lossningsslangen.

De risker som finns med pafyllnadsledningar dragna i marken kan anses borttagna genom denna I6sning. Det bedoms
darfor inte vara nodvandigt med ytterligare atgarder for sjalva pafylinadsledningarna. Fortfarande finns risken med
overspolning vid lossning vilket kan innebara att petroleumprodukt sprids genom 6vertryck i cisternen. Vid lossning
slapps samtliga klass-1 produkter som bensin och Etanol E85 med sjalvfall fran tankbilen. Har ar risken for éverspolning i
princip obefintlig da vatskan blir stdende i ledningar och tankbilens slang om cisternen blir full. Diesel pumpas daremot
vid lossning fran tankbil till cistern och om pumpningen inte avslutas i tid kan ett 6vertryck bildas som trycker ut vatska
genom avlutningsledning och leder till spridning 6ver ett storre omrade. Om, som framgar under risker for cisterner,
manluckor och pejllock inte ar tata kan vatska aven tranga ut vid dessa installationer.

Jambrén & Carlstedt Environmental Consulting AB
Kaponjarsvagen 100, 442 66 Marstrand 4
Maskinvagen 1, 361 42 Lindas



Jambrén | Carlstedt

Forslag till atgard
Lossning av diesel pa stationen far inte ske genom pumpning, all lossning skall ske genom sjalvfall fran tankbil for att
eliminera risken for dvertryck i cisterner som kan leda till dverspolning.

5.2 Cisterner

Samtliga nya cisterner som installeras ar s.k. K-cisterner som ar forsedda med bade utvandigt och invandigt
korrosionsskydd. Aterkommande kontroll sker var 12:e ar. Enligt samtal med representanter for kontrollorgan som
arbetar med cisternkontroller pa bensinstationer ar sjalva cisternen inte nagon betydande riskkalla till lackage efter
inforandet av K-cisterner. Kombinationen av aterkommande kontroller och korrosionsskydd bade in- och utvandigt
hindrar detta. SPBI:s rekommendationer utesluter dven att lackage uppstar genom en K-cisterns vaggar. Darfor anges
inte cisterner med sekundart skydd, dvs. dubbelmantling i rekommendationerna. Daremot kravs det enligt
Naturvardsverkets foreskrifter (NFS 2017:5) att cisterner i mark som ligger inom omraden for vattenskydd skall vara
forsedda med sekundart skydd.

Lackage kan daremot uppsta i skarvar och kopplingar pa ledningar som ar anslutna pa cisternen. MSB:s foreskrifter som
styr hur cisterner med rérledningar avsedda for brandfarliga varor skall installeras, kraver numera korrosionsbestandigt
material (MSBFS 2018:3). Korrosion blir darfor inte ndgon storre orsak till lackage. Daremot kan rérelser i marken och
felaktig aterfylining/packning eller installationer orsaka att otatheter uppstar. Vid varje aterkommande kontroll skall
rérledningssystemet tathetsprovas men otatheter kan uppsta mellan kontrollerna.

Forslag till atgard
- Cisternen forses med sekundartskydd i form av dubbelmantling. Larm installeras mellan vaggarna for att
upptdcka eventuellt lackage.
- Nedstigningsluckor, s.k. manluckor och anslutningar for distributionsledningar, pejlror och gasaterforing steg |l
forlaggs i tata sumpar som 6vervakas med lackagelarm. Det innebér att samtliga kopplingar befinner sig i tata
utrymmen och har inte ndgon kontakt med omgivande mark.

5.3 Distributionsledning

Ledningar mellan cisternen och drivmedelspumpar dras med plastslang utan skarvar. Vatska dras fran cisternen av
pumpen genom vakuumprincipen. Inga backventiler far finnas pa ledningen. Det innebar att vatskan i sugledningen
rinner tillbaka till cisternen om ett lackage skulle uppsta genom att ledningen skall installeras med fall mot cisternen.
Sjalva ledningen i sig bedoms inte utgora nagon risk utan risken for lackage kan identifieras kring kopplingar, skarvar och
flansar. Genom att kopplingar under drivmedelsméatare som standard installeras i tdta sumpar och att tata sumpar aven
foreslas kring anslutningar pa cisterner bedoms riskinstallationer vara atgardade.

5.4  Matarskap (pumpar)

Risken for utsldpp fran pumpar ror framst lackage vid sjalva tankningen eller att kunder glommer att hanga tillbaka
pistolventilen och kor ivdag med pumphandtaget som slits av. En olycka dar pumpen blir pakord kan ocksa leda till Iackage.
Uppskattningsvis ror det sig om mindre mangder petroleum som kan férvantas spridas vid samtliga fallen. Ett spill
kommer i sa fall att rinna ut pa spillzonen kring pumpen dar det samlas upp och leds till oljeavskiljare. Riskerna for ett
ldckage vid ivagkorning och pakorning bedoms som sma da pistolventiler och slangar ar férsedda med slangbrottsventiler
som standard samt pumpen ar placerad pa en refug som skyddar mot pakorning. Den sump som installeras under
pumpen for kopplingar till distributionsledningar ar 6ppen i ovansidan under pumpen for att samla upp ett spill fran
pumpens invandiga delar. Nodstopp for att stoppa all utrustning pa stationen finns som standard pa OKQ8:s och Tankas
stationer.

Utifran att spillzoner ar hela och har korrekt lutning mot en brunn bedéms risken for lackage mellan pumpar och
jord/grundvatten som mycket liten. Forslag pa ytterligare sakerhetsatgarder bedéms inte nodvandiga.

5.5  Dagvattenavlopp spillzoner
Avlopp fran spillzoner skall klara av att leda ett spill inom spillzonen pa ett sakert och kontrollerat vis till oljeavskiljaren.
Forutom att sjdlva markytan i spillzonerna maste vara hel och tat maste ledningar, brunnar och oljeavskiljare klara att ta
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hand om ett spill. Témning av oljeavskiljaren skall ske regelbundet, for liknande anlaggningar brukar en gang per ar racka
men det ar upp till verksamheten att bedéma om det kravs oftare. Oljeavskiljaren skall tommas helt och kontrolleras var
femte ar, likt drivmedelscisterner skall det fanga upp eventuella brister. Larm som installeras som standard &r
oljeskiktslarm, hognivalarm och slamlarm. Dessa bor kontrolleras och funktionstestas aterkommande inom stationens
egenkontroll.

Forslag pa atgarder

- Rorledningar mellan brunnar i spillzoner och oljeavskiljare skall utféras med petroleumbestandiga plastledningar
och svetsade rérskarvar.

- Samtliga spillzoner skall helt utforas i betong eller betongasfalt for att sakerhetsstélla en tat yta.

- Brunnari spillzoner skall vara sjdlvdréanerande, ingen uppsamling eller sandfang far finnas.

- Enligt planforslag skall ytvatten inom omradet ledas till en gemensam damm for fordréjning och lokal rening.
Som sakerhetsatgard kan en mindre uppsamlingsdamm anlaggas pa Tankas omrade dit oljeavskiljaren och ovrigt
dagvatten ansluts. Dammen kan utformas med tat botten och mojlighet till kvarhallande av vatten om ett
ldckage intraffar eller upptécks. Utloppet ansluts sedan till den lokala dagvattenhanteringen i planomradet.

- Ettantal provtagningsbrunnar fér grundvatten installeras pa fastigheten for att kunna 6vervaka grundvattnets
kvalitet.

6. Spridningsférutsattningar i jord och grundvatten

Grundvattnets stromningsriktning beddms ga i sydlig riktning mot Lillsjon. Djupet till grundvattenytan ligger sannolikt
mellan 2-3 m.u.my baserat pa observationer i narliggande brunnar. Geologin i ndromradet utgors i huvudsak av
postglacial finsand. Finsand klassas som genomslapplig jordart och bedéms ha en hydraulisk konduktivitet inom
intervallet 10°>-10® m/s vilket ger en teoretisk strémningshastighet p& 1-10 m/ar vid 1% lutning av grundvattenytan.
Grundvattenytans lutning uppskattas till 2% baserat pa den generella topografin mellan det téankta stationsomradet och
Lillsjon. Detta ger en teoretisk stromningshastighet pa 2—20 m/ar. Antar vi den hogsta teoretiska stromningshastigheten
(20 m/ar) sa skulle det ta drygt 7 ar innan férorenat grundvatten nar Lillsjon. | detta resonemang har inte hansyn tagits till
att foéroreningar I6sta i grundvattnet adsorberas till jordpartiklar vilket bromsar upp féroreningens spridning i forhallande
till grundvattnets stromningshastighet, s.k. retardation. Det ar sdledes sannolikt att den verkliga stromningshastigheten
ar avsevart lagre och darmed en langre spridningstid till Lillsjon. For opolara alifatiska kolvaten bedoms en betydande
retardationseffekt foreligga.

Oster om den planerade stationen gar ett dike som mynnar ut i Lillsj6. D3 grundvattnets spridningsriktning inte ar kand ar
en tankbar spridningsvag, for |6sta fororeningar i grundvattnet, via diket. Diket ar sannolikt vattenforande under delar av

aret vilket skulle paskynda en spridning till Lillsjon.

Forslag pd atgarder

- Forslagsvis skulle tre grundvattenror installeras i riktning mot bade diket och Lillsjon i syfte att Gvervaka en
eventuell féroreningsspridning i grundvattnet.

7. Slutsats

Det finns pa en nybyggd drivmedelsstation installationer dar ett lackage till omgivande mark och grundvatten kan
férekomma och som ér s.k. riskinstallationer. Installationerna har beskrivits i SPBI:s rekommendationer till utformning av
bensinstationer. Detta PM har kvalitativt bedémt risken for lackage utifran de standardiserade I6sningar som en
drivmedesanldggning utformas med enligt OKQS8:s typritningar samt givit forslag pa tekniska l6sningar for att uppna en
forhojd sakerhet. Om sa sker, bor riskerna for lackage bedémas som tillrackligt kontrollerade. Det bor understrykas att
den tekniska utformningen skall kombineras med en val fungerande egenkontroll for att vara effektiv. | tabell 2 nedan
sammanfattas de forslag pa tekniska I6sningar som PM:et foreslar.
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Tabell 2. Riskomraden for lackage och spill pa nya bensinstationer (SPBI 2009) och forslag pa atgarder

Pafyliningssystemet

spill vid koppling av lossningsslangar

brott pa lossningsslangen

overspolning vid lossningen t ex vid icke
fungerande 6verfyllningsskydd,
kommunicerande karl etc

lackage i flansar, kopplingar och i skarvar pa
ledningen

korrosion pa ledningen. Normalt star
ledningen tom

vid fel fall pa ledningen kan produkt bli
staende i ledningen och om det samtidigt
finns otdtheter lacker produkt ut mellan varje
pafyliningstillfalle.

All lossning skall ske med sjalvfall.
Dagens cisterner med inbyggda
rorledningar bedoéms eliminera 6vriga
lackagerisker pa pafyllningssystemet.

Cisterner

korrosionsskador

otata anslutningar

i samband med 6verspolning via otata
manluckor och pejllock

Cisternen forses med sekundartskydd i
form av dubbelmantling och larm.
Nedstigningsluckor och anslutningar
forlaggs i tata sumpar som 6vervakas
med ldckagelarm. Det innebar att
samtliga kopplingar befinner sig i tata
utrymmen och har inte nagon kontakt
med omgivande mark.

Distributionsledningen

kopplingar
skarvar
flansar

Samtliga kopplingar, skarvar och flansar
blir forlagda i sumpar

Métarskap

har kan lackage eller spill uppsta genom att
kunden spiller vid tankningen, lackage i
pumpen, pakérningar eller att kunden
gldmmer ta bort slangen ur bilen innan hen
ldmnar stationen.

Bedoms inte utgdra nagon betydande
risk.

Dagvattenavlopp spillzoner

i avloppssystemet kan lackage till
omgivningen ske genom en otat spillplatta,
otatheter i oljeavskiljaren, t ex otata
packningar, rorledningsbrott och
"overfylining”.

Yttre VA mellan spillzoner och OA skall
utféras med petroleumbestédndiga
plastledningar och svetsade rorskarvar.
Samtliga spillzoner skall helt utforas i
betong eller betongasfalt.

Brunnar i spillzoner skall vara
sjalvdranerande.

En lokal uppsamlingsdamm kan
anldggas for att enkelt inspektera
utgdende vatten fran OA och 6ka
mojligheter att atgarda.
Provtagningsbrunnar/ror installeras pa
fastigheten for att kunna 6vervaka
grundvattnets kvalitet.
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Jambrén & Carlstedt Environmental Consulting AB
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TANKS TO BE MADE ACC. TO SWEDISH REGULATIONS FOR TYPE APPROVED GRP-
LINED STEEL TANKS. SAIFS 1997:9, CAV AND SS-EN 12285-1.

DISHED ENDS: 58895 (R=D) S 235 JRG2
SHELL: S 235 JRG2
INSIDE WELDING, SHELL: MAG/GMAW

WIRE: OK AUTOROD 12.51 OR SIMILAR

OUTSIDE WELDING, SHELL: SUMBMERGED ARC WELDING (SAW)
WIRE: LINCOLN L-60, @1/8" OR SIMILAR
FLUX:LINCOLN 780 OR SIMILAR

DESIGN PRESSURE: ATM/-02
LEAKTEST: SOAP TEST (air pressure, max 0,02 bar)
DESIGN TEMPERATURE: 20°

SURFACE TREATMENT:
INTERNAL: SANDBLASTING TO Sa2’z ALL OVER.
MIN 750 MICR GLASS FLAKE REINFORCED
VINYLESTER IN 120° BOTTOM SECTOR.
REMAINING 500 MICR.

EXTERNAL ALT. 1-2: SANDBLASTING TO Sa2’z ALL OVER

ALT 1 MIN 2000 MICR GLASS FLAKE REINFORCED
POLYESTER, ALL OVER.

ALT 2 MIN 2000 MICR GLASS FIBRE REINFORCED
POLYESTER, ALL OVER.

PIPE CONNETIONS POINTS TO BE MARKED WITH CONNECTION NAMES.
ALL CONNECTIONS POINTS TO BE TEMPORARY CLOSED, USING PLASTIC PLUGS.

TO EACH TANK DELIVERY, ONE REPAIR KIT FOR EXTERNAL LINING TO BE
DELIVERED.

TANK FURNISHED WITH PARTITION WALL TO BE DELIVERED WITH
“‘CLOSED” PARTITION WALL IF NOTHING ELSE IS PRESCRIBED.

PARTITION WALL TO BE “CLOSED” FROM COMPARTMENT WITH SUCTION MANHOLE
NEAREST PARTITION WALL.

Theoretic volume Comp 1

Total theoretic weight :

Theoretic volume Comp 2:
Theoretic volume Comp 3:
Theoretic volume Comp 4:
Theoretic volume Comp 5:
Theoretic volume Comp 6:

. 37000 L
26200 L
20850 L
16000 L
15950 L
19097 Kg

23 2 | Connection for leakwarning S235JRG2 Socket, 1" 0
22 1 Frame for sump See dwg.no. STD-Frame-05 260
21 1 | Vapour Recovery Comp. 5 S?\%g?’vp\g':gc’s'grg:as’z%s'm'1 19
20 1 | Vapour Recovery Comp. 4 gﬁl%gj’vAg':g%&Té);éF;b%s'T?"z 16
19 1 Vapour Recovery Comp. 3 g?\j%gyvAg':g%OSTD-IP_CS-Tz 11
18 1 |Vapour Recovery Comp. 2 gﬁ%g?/vAg.:nz%oSTD-lP-CS-ﬂ 10
17 1 |Vapour Recovery Comp. 1 gﬁﬁ 88’ gAn=0258(;|' %’5’80785'”'1 17
16 | 1 |Filing Comp.5 DnI00 %050 Bearae | 26
15 | 1 |Filing Comp. 4 B e e 192 23
14 | 1 |Filling Comp. 3 See gg‘ngr‘:%S%TD"P'CS'Tz 14
13 | 1 |Filing Comp. 2 RO Sy PP es T 12
12 | 1 |Filing Comp. 1 o e e gre | 24
11 | 4 |Manhole3 peeowgno. 268
10 | 1 |Manhole3 seedwgno. 219
9 | 5 |Manhole 1 Deeowano. 715
8 | 5 |ladder STo1L rder-01 0
! 2 |Lifting lug g'?'eijlili\/fgchhngoiug-01 6
6 6 | Anchoring g.?.%fjx;%ggn ng-01 174
5 4 |Partition wall @2500 3%%%333” wall-01 1420
4 2 |Outer Dished End SS895 S235JRG2 @2515 x 4 h=20 372
3 2 |Inner Dished End SS895 S235JRG2 @2500 x 6 h=20 648
2 1 |Outer Shell S235JRG2 @2515 x 4 L=23400 4830
1 1 |Shell S235JRG2 @2500 x 6 L=23400 9927
Det.no. | Amount Description Material Cert. Designation, Dimension Weight
Double Walled Underground Storage tank
OKQ8
110m? (35+25+20+15+15)
| Manufacturing Drawing ) | ]
Ritad Drawn by Godk. Appr. Skala Scale | Ritnings nr. Drawing no Revision
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